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Introduktion

Denna bok ger dig vardefulla tips om hur du identifierar
problem som ar relaterade till drivknutar. Den beskriver
aven funktion och konstruktion for drivknuten och
tillhorande komponenter.

Aven om drivknutarna ar tillverkade med stor precision
maste under ett ar cirka tva procent av alla fordon

fa service pa minst en drivaxel eller drivknut. Enbart

i Europa betyder det cirka 4 miljoner bilar arligen.
Kdrsatt och vagforhallanden ar faktorer som paverkar
livstiden for en drivknut, men aven montering och
underhall paverkar livslangden. Hur noga montering-
sanvisningarna foljs bestammer kvaliteten pa det
utforda arbetet och i slutanden hur nojd kunden blir.

Trevlig lasning!

Citroén 11 CV, som tillverkades mellan 1934 och
1957 och Citroén 15 CV, som tillverkades mellan
1938 och 1955 (bild), anvinde patenterade dubbla
kardanknutar som minskade problemet med

ojdmn rotationsrorelse pd framhjulsdrivna bilar.

En kort berattelse om
drivknutens historik

Kineserna maste fa aran av originalidén, genom att de
skapade en rokelsebrannare upphangd i en balansring,
i princip identisk med upphangningen av en modern
fartygskompass, som haller kompassen vagratt oavsett
hur fartyget rullar. Idén utvecklades vidare p& 1500-talet
av Girolamo Cardano, som beskrev hur en sadan knut
kunde dverfora roterande rorelser fran en axel till

en annan och som darmed gav oss kardanknuten.

Sir Robert Hooke var forst med att konstruera en
kardanknut och att formulera problemet med konstant
hastighet.

Carl Weiss patenterade en drivknut som bestod av tva
sammankopplade ok och fyra stalkulor i spar i varje ok.
Denna konstruktion fran 1925 utvecklades ytterligare
tre ar senare av Alfred H Rzeppa, som kompletterade
med ett sfariskt yttre hus och en inre kulbana.
Konstruktionen vann erkannande i slutet av 1950-talet
d& framhjulsdrivna bilar som Mini bérjade komma.

Tva typer av drivknutar anvands for drivaxlar i moderna
bilar. Tripod (eller Triax) -knuten har ett trepunkts-ok
monterat pa axeln och anvdnds mest i den “inre”
axelanden. Kulleden, med dess system av hallare och
koppling anvands mest i axelns “yttre” ande.




Kardanknutar ar inte avsedda
for fyrhjulsdrift

Drivknuten har nastan helt slagit ut kardanknuten
som den vanligaste l0sningen for kraftoverforingen
fran motor till hjul. Varfor har det blivit s&?

Forklaringen ar enkel. Det beror pa att ju storre
vinkeln mellan de bada elementen i en kardanknut
ar, desto ojamnare blir rotationen. Slutresultatet
blir storre slitage och dyrare underhall.

| vissa bakhjulsdrivna fordon anvands fortfarande
kardanknutar, eftersom vinkelandringarna i knuten
ar mycket sma. | framhjulsdrivna fordon ar de inte
lampliga pa grund av knutens geometriska
arbetsforhallanden.

En typisk kardanknut har ett kors Monterat mitt emellan
tva ok. Korsets armar ar lagrade lagerbussning och
med nallager. Lagren ger centerkorset mojlighet att
tippa och rotera allteftersom vinkeln mellan oken
andras. Det &r darfor som kardanknuten tillater att
axelns drivvinkel andras.

Lagerbox

Ndlrullager




Nar vinkeln i knuten andras, dndras ocksa den drivna rpm. 100/a°®
axelns hastighet. Andringen i knutens vinkel okar

och minskar den drivna axelns hastighet fyra ganger
per varv. Storleken av denna hastighetsandring okar

proportionellt mot knutens vinkel och axelns hastighet.

Detta orsakar en cyklisk vibration. Detta beror pa att
de tva lagerkapslarna i den drivande axelns ok ror
sig i ett annat plan dn de bada lagerkapslarna i den rpm. 95/a°
utgdende axeln. For varje varv den ingdende axeln gor
maste centerkorset tippa och dndra sitt lage, vilket ger
en plotslig andring av den utgdende axelns hastighet.

Drivknutar tillater daremot att en roterande axel
overfor kraften vid olika vinklar vid konstant varvtal rpm. 85/a°
med obetydlig okning av friktion eller spel. Dessa flexibla

knutar tillater att det yttre hjulet styr samtidigt som

axeln foljer fjadringens upp- och nedgdende rérelse

nar fordonet kors pa vagen.

rom. 100/a°

rpm. 100/a°

N \(\\

Visste du ...?

Den férste som konstruerade en kardanknut, féregangaren
till drivknuten, var Sir Robert Hooke, som ocksa tillskrivs
uppfinningen av Newton-teleskopet, monumentet i London
(till minne av den stora branden i London 1666) och domen
i St. Pauls katedral.



Drivaxelalternativ

Typer av drivaxlar

Framhjulsdrivning

Ett par korta drivaxlar anvands for att overfora
kraften fran en central differential eller véxellada till
framhjulen. De flesta moderna framhjulsdrivna bilar
har en tvarstalld motor. Denna populara losning ger
okad kraft och sakerhet for den normala foraren,
sarskilt i daligt vader.

Eftersom framhjulens dack och bromsar far ta hand
om ca 75 % av fordonets bromskraft och mellan 60-70
% av fordonets vikt belastar drivhjulen, rekommenderas

Ses Framhjulsdrift
att bromsar och dack inspekteras ofta.

Bakhjulsdrivning

De flesta bakhjulsdrivna bilar har en langsstalld motor i
framre delen av fordonet for att driva bakhjulen via en
drivaxel och en differential mellan de bakre axlarna.
Denna konstruktion ar vanlig i pickup-bilar, sportbilar
och lyxbilar, men har ersatts av framhjulsdrift i vanliga
bilar av kostnadsskal.

Bakhjulsdrivna fordon har en tendens att ha en mer
jamnt fordelad vikt mellan fram- och bakhjul vilket gor
att bakhjulens bromsar och dack arbetar effektivare.
Resultatet ar ofta battre kurvtagningsegenskaper,
effektivare bromsning och en jamnare gang.

Bakhjulsdrift



Tillfallig fyrhjulsdrift

Vid denna form av fyrhjulsdrift drivs alla fyra hjulen
endast nar systemet for fyrhjulsdrift ar inkopplat.
Ena axelns hjul kan kopplas fran fér normal drivning
for att spara bransle och minska slitaget pa trans-
missionen. Nar forhallandena kraver det och
fyrhjulsdriften ar inkopplad overfors drivkraften

till alla fyra hjulen.

Motorns drivkraft leds till en dverféringslada i trans-
missionen. Drivmomentet fordelas dar i lika delar

till framre och bakre drivaxlarna. Dessa axlar ar

i sin tur anslutna till framre och bakre differentialen,
dar momentet fordelas till vanster och hoger hjulaxel
och hjul.

In- och urkoppling av systemet for fyrhjulsdrift kan
gbras genom att naven for framhjulen lases eller
frigors. Detta kan ske manuellt av foraren eller
hydrauliskt via en knapp eller spak i kupén.

Nar systemet ar urkopplat drivs bara ett par hjul.

En variant av denna design ar tillfallig allhjulsdrift.
Da dverfdrs motorns hela moment till endast en
axel under normala kérfoérhallanden. Nar ett hjul
borjar spinna overfors momentet omedelbart och
automatiskt aven till den andra axeln. Nar hjulens

grepp har aterkommit 6vergdr systemet automatiskt till

tvahjulsdrift igen.

Permanent fyrhjulsdrift

Detta system, som blivit alltmer populart, skiljer sig
nagot fran ett konventionellt system for fyrhjulsdrift
genom att alla fyra hjulen alltid ar drivande. Med
allhjulsdrift kan drivkraftens uppdelning mellan fram
och bakhjulen andras beroende pa vilka hjul som kan
overfora storst kraft.

Detta system fungerar genom en aktiv central
differential som under normala korférhallanden delar
drivkraften lika mellan framre och bakre axeln. Nar ett
hjul spinner svarar den centrala differentialen med
att overfora ett storre moment till den axel som kan
overfora den storsta drivkraften. | extrema fall kan
100 % av det tillgangliga momentet overforas till en
enda axel.

Fyrhjulsdrift

Permanent fyrhjulsdrift



Systemdversikt

Hur det fungerar

Den jamna och exakta drivningen av ett modernt
fordon ar resultatet av ett nara samspel mellan
drivaxlarna och drivknutarna, fjadringen och hjullagren.
De flesta moderna personbilar har individuell fjadring
pa framhjulen, oftast en kombination av McPherson-
upphangning och ett system med

flera lankar.

Individuell fjadring ger dverldgsen akkomfort och
battre kdregenskaper eftersom hjulets formaga att
halla kontakt med vagen ar oberoende av det andra
hjulet. Det innebar ocksa en mindre ofjadrad vikt for
hjulen eftersom differentialen inte utgor en del av de
ofjadrade elementen, utan ar fastskruvad vid chassit.

Differentialen, som bestar av ett antal kugghjul, gér
att drivhjulen kan rotera med olika varvtal samtidigt Lagerkulor Hdllare
som de driver med lika moment. Detta ar mycket
viktigt nar ett fordon svanger runt ett horn, eftersom
det inre hjulet i kurvan rullar en kortare stracka an

det yttre hjulet. Utan differentialen skulle det inre
hjulet borja spinna eller det yttre hjulet bromsa nar
fordonet borjar svanga. Nar foraren vrider ratten gor
drivknutarna att fordonet kan fortsatta med oforandrad
hastighet trots att drivhjulen rullar med olika hastighet
i forhallande till varandra (hjulet pa utsidan av en
kurva maste alltid rulla en l&ngre stracka an hjulet pa
insidan).

Drivknutarna tar ocksd upp de vertikala rorelserna

i fjadringen och den darmed sammanhangande
andringen av avstandet mellan differentialen och
hjulen genom mojligheten att andra langden via
spline-forbandet. Denna rorelse in och ut tillater hjulen
att halla konstant hastighet.




Drivaxelns funktion

Drivknut-/drivaxel-systemets funktion ar att 6verfora
kraft till hjulet, samtidigt som det tillats rotera med

ett konstant vary, trots att det studsar och svanger.
Drivaxlarna overfor moment och utsatts for vridning
och skjuvspanningar (eller skillnaden mellan tillfort
moment och last). De maste darfor vara starka nog att
klara lasten utan att skapa ytterligare troghetslaster
genom axelns vikt.

Drivaxelns komponenter

Idag har de flesta bilar stela drivaxlar som overfor
kraften fran vaxelladan till hjulen. Ett par korta
drivaxlar anvands vanligtvis for att overfora kraften
fran en central differential, vaxellada eller éverfo-
ringsvaxel till hjulen.

| fordon med bakhjulsdrift och med motorn fram kravs
en langre drivaxel for att dverfora kraften fran framre
delen till bakre delen av fordonet.

D
A. Splines
B. Ytterring, bygel for inre knut
C. Damask
D. Axel

E. Ytterring, bygel for inre knut

Visste du ...?

Drivknutar kraver en speciell typ av fett som tal hdga temperaturer
och tryck. Vanligt chassifett eller allmant fett far aldrig anvandas i
en drivknut.

Hall rent medan du arbetar! Nar damasken ar borttagen

finns risken att drivknuten samlar pa sig smuts och damm -

sa hall den ren nar den ar oskyddad.
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Drivknutens funktion

Drivknutarna utgor en del av drivaxeln som i ena
anden ar inmonterad i hjullagret och i andra anden

i differentialen. De dverfdr vridmomentet fran motorn
via hjullagren ut till drivhjulen.

Den yttre drivknuten, som ar fast i drivhjulet, klarar en
storre vinkelandring an den inre drivknuten, som ar
fast i 6verforingsvaxeln. Detta beror pd att den yttre
knuten kan behdva klara en vinkel pa upp till 50 grader
fran mittldget nar framhjulen ska styra i en kurva, medan
den inre knuten sallan behover klara mer an 20 grader.
Darfor anvands ofta olika knuttyper for inre och yttre
drivknutarna: kulleder for den yttre anden av drivaxeln
och tripodknutar for den inre anden.

Kulleder

Den yttre anden av drivaxeln har splines och ar
inpassad i mitten av ett stort, stjarnformat kugghjul,
som sitter i en cirkular hallare i den yttre knuten.
Hallaren ar sfarisk men med dppna &ndar och med
dppningar utefter omkretsen. Hallaren och kugghjulet
ar monterade i en hylsa med spar, som ar forsedd med
en gangad axel med splines.

De stora stalkulorna ligger i hylsans spar och passar
i hallarens dppningar. Hylsans yttre axel gar genom
hjullagret och fixeras med axelmuttern. Darmed fas
en extremt flexibel konstruktion som klarar de stora
vinkelandringarna nar framhjulen vrids med ratten.

Tripod- eller triax-knutar

Den har typen av knutar anvands i drivaxelns inre
ande, dar axeln bara hojs och sanks genom fjadringen.
Knuten har typiskt ett trepunktsok fast pa axeln,
som har sfariska rullar i andarna. Dessa loper i en
hylsa med matchande spar. Hylsan sitter fast i diffe-
rentialen. Eftersom storre rorelser bara forekommer
i en riktning ar konstruktionen enkel men effektiv.

Lagerkulor

Hallare

Innerring

Damask




e Splineforband
Ett splineforband ar en drivknutskonstruktion som
tillater rérelser in och ut av axelhalvan eller axeln
for att ta upp andringar i fladringens geometri.
Aven kulleder och tripodknutar finns med
splineforband.

Dessa knutar finns i framhjulsdrivna och fyrhjulsdrivna
bilar men ocksa i bakre axelhalvan i bakhjulsdriva bilar
med individuell fjadring. En bil som Audi Quattro har
dem i alla fyra axelhalvor och i drivaxeln fran fram
till bak, tio drivknutar totalt.

e ABS-positionering
ABS-ringen ar normalt monterad pa drivknutens
yttre bana, men om bilen ar utrustad med ett
aktivt ABS-system, ar den magnetiska ABS-ringen
monterad innanfor hjullagrets tatning.

Om ABS-ringen, som ar monterad p& drivknuten,
ar skadad eller har rostiga poltander bor den bytas.

Visste du ...?

Om en drivknut gar sonder pa en bil som kdrts manga mil, ar det
troligt att dven drivknuten pd motsatt sida narmar sig slutet av sin
livslangd.
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Damaskens funktion

Damasken skyddar knutens lagerlika ytor fran

den svara miljon som skapas av vagen och hjulen.
Damasken maste tala hoga temperaturer, salt och
grussprut samt tala slitaget som uppstar av att vridas
och bhojas. Om den rivs sonder eller brister och inte
omedelbart byts kommer knuten att skadas. Brustna
eller sonderrivna damasker ar den vanligaste orsaken
till fel pd drivknutar.

Typer av damasker:

e Hel damask. Att byta en skadad hel damask innebar
att axelhalvan maste tas bort fran fordonet. Detta ar
nodvandigt for att kunna ta bort drivknuten fran axeln
sa att den nya damasken kan monteras.

e Delad damask. Vid en delad damask behover axelhalvan
inte tas bort och den ar darfor ett populart gor-det-
sjalv-alternativ, men den kraver omsorgsfull montering
for att limningen ska sakra mot lackage. Damasken
far inte réras medan limmet hardar.

e Universaldamasker — kraver inte att drivknuten

demonteras. Det racker att bara demontera drivaxeln

i hjulanden och sedan stracka damasken over
drivknuten.

Oavsett vilken typ av damask som anvands rekom-
menderar SKF att drivknuten tas bort fran axeln och
att delarna rengors innan den nya damasken satts
pa plats.

Hel damask

Delad damask

Universaldamask



Felsdkning

Kunderna vet hur deras bil brukar |&ta och bete sig, aven
om de inte riktigt kan identifiera felet. En omsorgsfull
utfragning kan spara mycket tid och ge tillrackliga
ledtradar for att direkt finna felet. Har &r nagra typiska
fragor du bor stalla nar du misstanker ett problem
med en drivknut. Hors ett sarskilt [jud nar du svanger
eller accelererar? Hors ett sarskilt ljud nar du kor rakt
fram och lattar pa gasen? Skakar ratten nar du kor?

Gor noteringar nar du fragar och kontrollera med
bilagaren att dina noteringar stammer med vad agaren
har menat.

En snabbguide for hur du identifierar
ett drivknutsproblem

1. Ett klickande ljud hors fran fordonets framvagn vid
svangar och accelerering.

| allmanhet ar det sa att om Klickljudet hors vid
fullt rattutslag at vanster, ar hoger drivknut sliten.
Om ljudet hors vid fullt rattutslag at hoger, ar
vanster drivknut sliten.

2. Ett konstant surrande kan bero pa brist pa
smorjmedel i inre eller yttre knuten. Kontrollera
darfor om damasken har sprickor.

3. Ett dovt klingande ljud under acceleration/
inbromsning kan bero pa en sliten innerknut
eller problem med differentialen.

4. Om vibrationer eller oljud kommer fran drivaxeln
pekar det i allmanhet p& problem med en inre
drivknut.

Om vibrationerna okar med hastigheten kan det
bero pa ett for stort spel i inre eller yttre drivknuten.
Alternativt kan en bojd axel medfora att drivaxelns
balansering gatt forlorad.

Visste du ...?

... att du aldrig far anvanda en metallhammare nar du monterar
eller demonterar en drivknut? Lagren ar tillverkade med mycket
sma toleranser och kan |att skadas under arbetet — s& knacka
forsiktigt med en plast- eller gummiskodd klubba istallet.

13
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Fel och mspektion

Damaskfel

De flesta damaskfel upptacks inte férran langt efter det
att felet intraffat och observeras nar fordonet ar inne
pa service eller som resultat av en undersékning pa
grund av missljud eller vibrationer. Med tiden upptacks
felet men knuten kan redan hunnit bli torr eller
fororenad med smuts.

Om fettet inuti en damask kanns sandigt ar fettet och
drivknuten férorenade. Drivknuten maste rengéras och
granskas, och det grundligaste sattet att kontrollera om
knuten ar skadad ar att demontera den fran fordonet.
Det ar bara om man efter rengoring och kontroll funnit
att inga skador finns som drivknuten kan ateran-
vandas utan risk. | annat fall maste en
eftermarknadsenhet monteras.

Damaskfel pa grund av:
o Att frammande foremal skadat damasken

o Att materialet har aldrats

e Att vid delad damask limmet inte har haftat
vid ordentligt

e Att bygeln har lossnat eller fallit bort
o Felaktig monteringsprocedur

Inspektion av damasken

Kontrollera om damasken:
e Delat sig

e Ar sénderriven
Har hal
Har skavskador

e Materialutmattning
e Byglar som ar losa eller saknas

Viktigt
e Valj ratt damask med hansyn till material och
halets storlek

Drivknutarna i en hil utsatts ofta for smuts, salt, gyttja,
sand och vatten, men pa grund av drivknutens funktion
ar tatningsmojligheterna begransade. Damasken ar det
enda skyddet mot att partiklar trénger in i knuten, sa
inspektionen av damasken ar ytterst viktig.

Damasken inspekteras genom att hjulet vrids samtidigt
som du soker efter sprickor och delningar och ser efter
om materialet har aldrats eller ar daligt.



Att valja ratt version av damask ar ocksa av storsta
betydelse. Damasker av termoplast tal varme och
smuts battre men &r inte sa flexibla som traditionella
damasker av neopren.

Om halet for axeln ar nagot storre an sjalva axeln,
kan inte bygeln sluta tillrackligt tatt, utan lackage
uppstar. Se darfor till att du valjer ratt damask for
just den bil du arbetar med.

Fel pa drivknuten

Drivknutar ar i stort sett problemfria men forslitning av

den yttre knuten kan visa sig som vibrationer vid vissa
hastigheter. Kér bilen ldngsamt i sndva vanster- och
hogercirklar for att kontrollera om knuten ar sliten.
Slitna knutar skapar ett regelbundet klickande eller
knakande ljud. Slitna inre knutar framkallar en dov
klang nar man gasar eller slapper upp gasen.

Delar som karvar kan orsakas av att drivknuten
overhettas som resultat av att yttre knutens damask
har delat sig s& att knuten kan slunga ut sitt fett.
Slutresultatet ar en “monstermalning” genom fjader-
benet. Om felet upptacks i tid kan knuten rengoras
noga och packas om med fett. Damasken kan bytas ut.

Drivknutsfel pa grund av:
e Forslitning
e Att ndgon del kirvar

Damask av termoplast

15
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Inspektion av drivknuten

Se efter om den har:
e Jack

e Gropar
e Sprickor
e Grov yta

Nar knuten ar borttagen kan den tas isar genom att
den inre lagerldpbanan lutas at ena sidan. Detta kan
du gora genom att satta in en tapp eller liknande
verktyg i den inre axelns splines och sedan luta [6pbanan sa
l&ngt som maojligt &t ena sidan. Darigenom kan du se
en av kulorna som du kan trycka ut ur kulhallaren med
en liten skruvmejsel. Den inre lopbanan lutas sedan

at den andra sidan sa att ndsta kula kan tas ut, och sa
vidare, tills alla kulor tagits ut fran kulhallaren.

Kontrollera om det finns nagra tecken pa skador eller
forslitningar pa kulornas ytor eller pa inre eller yttre
[6pbanan. Varje kula maste passa snavt i hallarens
fonster (for stort spel har ar ofta orsaken till det
klickande eller smallande ljudet som forbinds med

en sliten drivknut).

Drivknutar ar precisionstillverkade enheter och kulorna
skall behalla sina inbérdes platser och maste atermon-
teras i sin ursprungliga ordning. Varje kula och spar
utvecklar sitt eget unika forslitningsmaénster, sa en
omflyttning av kulorna kan forandra toleranserna

och leda till ovantade forslitningsproblem och oljud
efter dtermontering.

ABS-ring

Om ABS-ringen, som ar monterad p& drivknuten, har
skadats eller har rostiga poltdnder, maste den bytas.



Tips for service och reparation

Att gora och inte gora vid
forsta ogonkastet

GOR:

e Kontrollera att damaskerna ar fria fran sprickor,
hal och andra skador. En skadad damask slapper ut
fett och slapper in smuts. Om allt fett i drivknuten ar
borta maste knuten bytas.

e Var noga med att inte skada drivknutens damasker
nar en ny drivaxel eller drivknut monteras. Kontrollera
efter monteringen att damaskerna ar oskadade och
ratt monterade.

e Anvand ratt moment nar bultar och muttrar dras at.
Ett for stort moment skadar framhjulslagret. Ett for
l&gt moment leder till att muttern lossnar och lagret
skadas.

e Kontrollera angransande komponenter — bilens
sakerhet kan paverkas. En vanlig orsak till forslitna
drivknutar ar att motorns och vaxelladans infastningar
ar utslitna, vilket medfor extra forslitning av
drivknutarna.

e Anvand ratt verktyg for arbetet.

GOR INTE:

e Flytta inte bilen om axlarna har demonterats.
Det skadar hjullagren.

e Slapp inte axeln nar du demonterar den yttre
drivknuten fran hjulet. Det skadar den inre
drivknuten eller axeln. Bind i stallet upp den
i chassit.

« Oppna inte forpackningen med den fettfyllda knuten
forran du ar fardig att montera den. Detta minskar
risken att det kommer in smuts i knuten.

e Anvand inte en hammare nar du demonterar driv-
knuten fran hjullagret. Kraften 6verférs genom
rullarna och skadar lagerldpbanan och darmed ocksa
lagret.

Visste du ...?
Drivknuten patenterades 1928 av Alfred Rzeppa, och kallades da
kardanknut, och var ursprungligen avsedd att anvandas i ubatar.
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Fett och fettets “forslitning”

Allt fett spaltas med tiden upp och dess smorjformaga
forsvinner sd smaningom. Om detta intraffar kommer
drivknuten att fa forkortad livslangd.

Darfor ar det lampligt att med 60 000 km intervall
kontrollera, rengdra och pa nytt fetta in drivknutarna.

SKF rekommenderar fett som innehaller molybdendisulfid
(MOS,), eftersom det skyddar mot korrosion samtidigt
som det smorjer enheten.

Anvand ett medel mot passningsrost

Anvandning av ett medel mot passningsrost forebygger
korrosion pa ytorna mellan drivknuten och lagret/
drivflansen. Det underlattar ocksd demonteringen

av enheten fran lagerhuset.

SKF rekommenderar LGAF 3E-medel mot passningsrost.

Anvand en momentnyckel

En momentnyckel tillhor urvalet av lampliga verktyg
som hor finnas till hands for att detta arbete ska kunna
utforas pa ratt satt.

Om drivaxelns mutter ar for hart eller for l6st atdragen
kommer hjullagren att skadas.

Ta reda p& exakt ratt dtdragningsmoment fér muttern/
bulten och stall in momentnyckeln pa vardet for att
undvika dyra misstag.



Fallstudie [

Audi S6 4.2 Quattro Avant

Lat oss ta en titt pa ett exempel pa felsékning,
undersokning och byte av delar. Bilen ar en
1996 Audi S6 4.2 Quattro Avant.

Bakgrund: vid en provkorning av bilen noterade meka-
nikern ett stérande klickande ljud fran framre delen

av hilen. Ljudet var sarskilt markbart vid vanstersvang
med fullt rattutslag.

Felsokningen var i detta fall ratt enkel: det ar ett typiskt
symptom pa ett drivknutsfel. Mekanikern slog fast att
det var fel pa framre drivknuten pa bilens hogra sida.
Ett kostnadsférslag med uppskattad tid for atgard
godkandes av agaren.

Vid inspektion av damasken pa hoger sida fann
mekanikern att den hade en stor spricka och att en
avsevard mangd fett hade (ackt ut fran drivknuten.

Eftermarknadssats: VKJA 5261.
Demontering

O0BS: (ds alltid fordonstillverkarens anvisningar innan
ndgon reparation pdbérjas.

Lyft fordonet s& hogt att framaxeln inte belastas av
fordonets vikt men inte sa hogt att hjulen forlorar

kontakten med golvet.

Varning! Fordonet ska vila pa godkdnda axelbockar och
far INTE stddjas av enbart en hydraulisk domkraft!

Lossa drivaxelns bult.

0BS: Hjullagret skadas om fordonet flyttas nar bulten
ar lossad.

Om du maste flytta fordonet nar drivaxeln har tagits

bort, maste en yttre drivknut monteras och dras fast
med momentet 50 Nm for att hindra att hjullagret skadas.
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Lyft bilen och ta bort hjulet.
Ta bort varmeskyddsplaten.
Ta bort drivaxeln fran véxelladan.

Vrid stotddmparen utat.

Ta bort drivaxelbulten.

Tryck ut drivaxeln fran navet och ta bort den.

Placera axeln i ett skruvstycke med
skyddsbackar.

Glom inte att samtidigt kontrollera att
den inre damasken ar hel och felfri.

Ta bort bade den inre och yttre bygeln
for damasken.

Ta bort damasken fran den yttre knuten.

Skruva in specialverktyget 3207 tillrackligt
[&ngt in i drivknutens tapp sa att drivknuten
kan dras ut ur drivaxeln.



Montering

7. Rengor och inspektera splines och axeln
dar den nya damasken ska monteras.

8. Montera bygeln och drivknuten pa axeln
och satt sedan bricka, tatning och asring
pa plats i sitt spar.

9. De flesta knutar ar fettfyllda, sa ta inte
bort skyddet forran strax innan monte-
ringen, for att hindra att smuts kommer
in i knuten.

Tryck in den nya drivknuten i axeln. Knacka
med en gummihammare tills lasringen
snapper in i drivknuten. Dra pa damasken
over drivknuten.
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10.

11.

12.

Satt pa den yttre bygeln pa
drivknuten. Satt fast och dra
at med specialverktyget.

Om damasken trycks samman vid
monteringen pa drivknuten, ar det
viktigt att se till att luften kommer
in igen i damasken.

Satt pa den inre bygeln och dra
fast med samma verktyg.

Var forsiktig sa att ABS-sensorn
inte skadas.

Se till att skydda den inre drivknuten
fran smuts nar den monteras.

Stryk pa medlet LGAF-3 mot pass-
ningsrost pa drivknutens splines.

For in drivaxelns yttre drivknut sa
l&ngt som maojligt i hjullagerhuset.

Skruva fast drivaxeln i vaxell&dan.
Anvand atdragningsmomenten:
M8 = 40 Nm, M10 = 77 Nm

Dra at bultarna korsvis.

Dra at drivaxelns bult med 50 Nm.
Satt tillbaka varmeskyddsplaten.
Satt tillbaka hjulet.

Sank ner fordonet.

Be en annan mekaniker trycka
pa bromsen.

Dra &t drivaxelns bult. Dra bara at
bulten nar fordonet star pa hjulen.
Detta for att undvika risken for olyckor.
M16: 190 Nm plus ytterligare
180° vridning.

0BS: anvand en ny bult efter varje
demontering.

Arbetet klart!
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SKF dr ett registrerat varumdrke som dgs av SKF Group. Copyright fér innehdllet i denna produktion tillhér publiceraren och innehdllet

far inte reproduceras utan skriftligt tillstdnd. Varje dtgdrd har vidtagits for att sdkerstdlla att informationen i denna publikation dr korrekt
men inget ansvar tas for ndgon typ av forlust eller skada vare sig direkt, indirekt eller som en féljd som hdnfér sig till anvandning av den
information som finns i publikationen.
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SKF-sats

Ratt kvalitet och storlek

Att kopa satser med SKF drivaxlar eller drivknutar ar
en enkel och okomplicerad process som inte kraver
nagon deposition. Dessutom finns det en mangd olika
satser att valja bland, inklusive ett omfattande urval for
fordon fran Asien och for nyare franska konstruktioner.
Som alltid garanterar SKF hog kvalitet inom hela
sortimentet.

Katalogen finns tryckt och online

SKF erbjuder anvandarvanliga tryckta kataloger, som
uppdateras varje ar, for varje produktlinje. Dessutom
finns en kostnadsfri online katalogservice, som snabbt
och enkelt ger dig mojlighet att finna de reservdelar du
behdver. Den uppdateras varje manad.

Sok och finn:
e Drivknutsatser

e Hjullagersatser
e Kamremssatser

Multi-V-remssatser

Spannrullar

e \attenpumpar

e Fjaderbenssatser
e Urtrampningslager

Beroende pa din behérighetsniva stracker sig
den tillgangliga informationen i online-katalogen
fran grundlaggande produktsékning till visning
av produktritningar, tekniska specifikationer och
monteringsinstruktioner och till och med till att
skapa inkopslistor, som kan skrivas ut.

driveshaft kits 2007

Snabb och tillforlitlig leverans

SKF har lang erfarenhet av att forse eftermarknaden
med ett brett sortiment av eftermarknadssatser for
motor, fjaderben for hjullager och drivaxelprodukter
som innehaller alla komponenter som behdvs for ett
snabbt och fullstandigt kvalitetsarbete. Den snabba
orderbehandlingen genom SKF tekniskt avancerade
distributionscenter (EDC), kombinerat med ett globalt
tidanpassat dagligt transportnat, garanterar korrekt
leverans i tid — till nasta dag om nodvandigt.

Ett marke att lita pa

SKF ar det mest betrodda varumarket i branschen, och
idag rullar dver 100 miljoner bilar och ltta lastbilar pa
SKF lagerlosningar. SKF levererar mer an 45 miljoner
lagerenheter per ar. SKF har ett nara samarbete med
majoriteten av varldens ledande biltillverkare for att
stodja utvecklingen av bilars konstruktion:
kurvtagningsenheter som minskar vikten, forbattrar
prestanda och underlattar montering. Integrerad
elektronik som okar sakerhet och funktionalitet samt
avancerade tatningslosningar, som minskar buller

och vibrationer.



SKF:s utbud

SKF erbjuder det bredaste drivknutsprogrammet av
alla eftermarknadsleverantérer. Har ingar aven olika

typer av satser som motsvarar reparationsomfanget.

Alla yttre drivknutar ar fettfyllda. Om de inre
drivknutarna inte ar fettfyllda ingar ett fett av
hog kvalitet i satsens forpackning.

SKF drivknutsats (VKJA)

SKF drivaxelsats (VKJC)

SKF damasksats (VKJP)
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